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Marco Institucional
Metropolitano

Estatutos

COAMSS/
COAMSS

1988

LDOT-AMSS

Marco Legal por it OPAMSS
. 1993 '
Metropolitano
Consejo de Oficina de
Alcaldes del Area Planificacion del Area
Metropolitana de Metropolitana de San
San Salvador Salvador

con limitaciones

Competencias

Regular el ordenamiento territorial y el
desarrollo urbano del AMSS y sus municipios
aledafios, mediante & mejor aprovechamiento de
los recursos en distintas zonas y ia plena
utilizacion de los instrumentos de planeaciin

(Art. 1. LDOT-AMSS)
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Desafios actuales de la movilidad en

CONGEBTION VEHICU LAR

SUBUTILIZACION DEL ESPACIO VIAL
DISPOMNIBLE:

585,073 wvehicules
vehiculardel AMS3
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la congestionvahicularadiano.

TRANSPORTE PUBLICO

SISTEMA TARIFARIO DE
UNICAY DUPLICIDAD DE RUTAS:

CAJA

200 rutas (lineas) de transporte

+ 3,700 propietarios operan las
4,250 unidades de transporte gue
circulan en =L AMSS

Sistema taifano de cafa dnlca y de
recaudo por pasajero hanspﬂrtadn

REDES BLANDAS ACTIVAS

PEATONALIZACION DE CENTROS
HISTORICOS Y CONECTIVIDAD DE
REDES DE RAPS/CICLORUTAS:

Ei1kmde Redes Peaionales (RAPS)
17.37kem de cicloruta,

20 m de peatonslizacion completa en
el Centro Histsrico de San Salvadaor,
pero que urge replicar en ctros centros
delAMSS

Necesidad de Incremantar 13 eonexion
da estas redes

INTERMODALIDAD

LA DEUDA PENDIENTE DE LA
INTERMODALIDAD

ralta de articulacidn de movilidad
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OCUPACION VIALY REPARTOMODALEN ELAREAMETROPOLITANA
DESAN SALVADOR (AMS S) 14 distritos
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espaciovialdisponible.

1 de via utilizados dianamente por vehiculos particulares
conun ?1 % de ocupacion de dicho espacio.

nublico por ejemplo, utiliza solamente un 7% del
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67% aproximadamente se hacen en transporie puablico
(ocupando sélo un 7% delespacio vial,

mientras que el 71% de ocupacidon del vehiculo privado
correspondeaun 27% de viajesrealizados enestemodo.

ajes al A,

Hablando de movilidad activa/blanda, los nimeros son preocupantes puesio que se registra un 0.7% de viajes puerta a puerta

realizados a pie y un 0.1% en bicicleta, lo cual relata una enorme falta de infraestructura atractiva y segura.
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A medida que laopcion preferencial sea el vehiculo particular, los niveles de servicio de las vias principales en el
centro del AMSS irdn en decremento asi como sus velocidades de circulacidn promedio. Es momentode.
intentar raclonalizarel espaciovialocupado parainsertarotras opciones.
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¢Como logramos...

3 municipios
cancentran |l mayor inversion dei
sector construccion

2018-2022)

..hacer efectivo el derecho 2 la ciudad?

...el desarrollo sostenible?

No se cuenta con tributos

sobre el valor del suelo

impuesto predial a favor
de los municipios

Reduccion del Fondo de ...soluciones integrales?

desarrollo economico v

social de los municipios
del 10% al 6%

(2021)

...hacer la metropolis que nos
merecemos?



Definiendo una vision clara de
la ciudad que queremos

‘*@f—q Trabajando desde lo local
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Asumiendo 2 INNOVACION desde nuestros instrumento
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Mixtura de Densificacion
LUSO0S

Recuperacion
espacio publico

Movilidad
Sostenible — !’
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Esquema director
del AMSS

+ Sistema de compensaciones + FMI

El aporte requerido es administrado para la ejecucién
de obras de ciudad en los sigulentes rubros:




Plan Guiade Ordenamiento
Territorial

Propuesta institucional, donde se ha
desarrollade 4 maquetas para el
acompanamiento de la decision publica
y orientar la transicion del AMSS

&3

Precariedad y
Habitat

EL AMSS EN
MOYIMIENTO §

EL AMSS EN Y
MOVIMIENTD -

| 2030 5 . Movilidad Sostenible

Mallas verdes y azules
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3 ESCENARIOS DE TRANSFORMACION

De la movilidad orientada al vehiculo privado
a la movilidad sostenible
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Implementar el transporte publico masivo tipo LRT
integrado con las rutas tradicionales.

Promover la intermodalidad en el transporie,
reforzando presupuestos para la concrecion de
redes de ciclovias, corredores verdes gue se
vinculen a dichared masiva.

Crear corredores para andar a pie y ciclear,
articulando redes de transporte y favoreciendo (s
zpstenibilidad ambiental en desplazamientoz
cortos

Pacificacidn del tréansito en centros urbanos para
mejorar de la calidady confort de los mismos.

Creacion de zonas 30 y control de circulacion

de ruteas de carga ya establecidas, caon
mecanismos de distribucion de dltima milla a
base de vehiculos no motorizados,

transformando la logistica metropolitana.



Algunas acciones que
suman a la transformacion
de la movilidad en el AMSS
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MOBILIARIO Y

VEGETACION INTERVE

* Incorporacién de
arboles para la sombra

« Macetas con N ‘“j IMAGEN URBANA

vegetacion :,11';551_ i@, e marca
* Plantas ornamentales - &t ‘“"f"“' * Pintura de Inurales identitarios
« Bancas k ) Pintura de/juegos

SEGURIDAD

Eje preferencial

Limite de velocidad 30km/h
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Senalética vertical y horizontal

Parada de autobus autorizada
ILUMINACION =

lluminacién de parque y placita ACCESIBILIDAD
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RAPS Tanacﬁteﬁa"

RAPS Santa Clara ,,,-r
Centro Histérico San Salmﬁ‘r 5
Calle Peatonal llopango g
Calle Escolar Morazan l:::ﬁ“' '

Redes Ambientales
Peatonales Seguras

Comesponden a un conjunto articulado de recornidos
destinados a la permanencia y/o el transito exclusivo de
peatones, conectados de manera l6gica e identificables
par sus especiales condiciones de disefio vy
imueblamiento, disefiadas para promover la movilidad
sostenible y garantizar la seguridad




CRUCE SEGURO CIUDAD DELGADO.

Sy CICLOVIA SANTA TECLA.

Ciclovida - — (s .
Esuna propuesta de movilidad sostenible implementada a L iy
traves de estrategias de urbanismo tactico gue permiten
habilitar un recomrido para la conexién entre sectares
prioritarios en la dudad, inddiendo en la salud, Ia
economia, la cohesion social y la cultura,




Zona micro i

Plazoleta mercado e s

ifinerante

Nul/as ding mejor imagen
que contribuyan a snlventar las necesidades

de la poblacion, mejorar la calidad del

entorno, generar puntos de encuentro y

control ciudadano (very ser vistos)
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Promover la MOVILIDAD SOSTENIBLE
y CONECTAR con algo mas amplio, de PROYECTO PILOTO
escala metropolitana

RAPS + CICLOVIDA
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IMPACTO

= MEJORA GENERAL DE LA
MOVILIDAD PEATONAL

= MAYOR ACCESIBILIDAD
ADULTOS MAYORES Y
PERSONAS CON
DISCAPACIDAD

= MAS RESPETO Y MEJORA DE
CONDUCTA DEL CONDUCTOR




= ORDENAMIENTO DE

COMERCIO INFORMAL

8
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VEHICULAR

INCENTIVO A COMERCIO

APERTURA PRIMER PARQUEO
MUNICIPAL




CONSTRUCCION DE RAPS
PARQUES DE BOLSILLO
SENALIZACION}

CRUCES SEGUROS

IDENTIDAD E IMAGEN URBANA

PROYECTOS

PEATONALIZACION DE
CALLE - PARQUE
LINEAL

PASOS ELEVADOS
CRUCES SEGUROS
APLIACION DE ACERAS

=  AMPLIACION DE ACERAS

=  EQUIPAMIENTO DE
PROXIMIDAD

= DINAMIZACION DE
CALLE PEATONAL

PROGRAMA
BARRIOS CAMINABLES
Y AUTOSOSTENIBLES

"Hacia un AMSS de proximidad”

OBJETIVO: Fortalecer la escala barrial
avanzar hacia un modelo de vida
urbana de multi centralidades,
identificar  areas  estratégicas de
intervencion en el area metropolitana,
donde se fomente el urbanismo de
proximidad para acercar servicios
esenciales y equipamientos a la
poblacion, promover la movilidad
blanda, revalorizar el espacio publico
y la naturaleza, el consumo
responsable y los saberes locales,
construyendo asi ciudades a escala
humana. - coarssopamss 2021
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Pintura de
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Acera continua
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LECCIONESS

CIUDADANA

Direccion
e

Cammos

+ COODIRNACION
INSTERINSTIUCONAL

Arrancar con una reunion o mesa de
coordinacion para identificar todas

_ las instituciones y areas

. competentes






